"Har du hgrt om noen som

bare samler pa et frimerke??"
Text og foto: Arild Saurdal.

Utsagnet er hentet fra en lokal Tempo-
entusiast og forteller godt hva som
skjer nar du farst blir bitt av Tempo
basillen. S ogsa med oss.

Min far og jeg har satt i stand noen Tempo-
mopeder og en Tempo Swing 125 ccm
1957 modell. Vi fant jo fort ut at bare en
motorsykkel blei det snaueste laget og nar
det dukket opp en Standard 150 1953
modell tok det ikke lang tid fer vi do til.

Standarden métte pusses helt ned og
lakkeres. Motoren matte ogsa borres opp
og veivlagrene matte skiftes. Vi la ogsa
igjen noen kroner hos Kjell Berg AS.

Tempo Standaren under arbeid. Har junior
ogsa lyst pa en Tempo.

Jeg har nd kjert standarden ca 50 mil og
den fungerer utmerket. Det er altid noen
som kommer bort og har noen gode
historier & fortelle nar jeg parkerer.
Historiene gar som oftest pa at det har vaart
en Tempo i familien og den har veldig ofte
blitt solgt billig, adelagt eller gitt vekk.
Tipper de fleste tempokjarere har sasmme
erfaringer. Ser frem til mange gode turer
og treff med den i tiden som kommer. Vi
hadde tenkt & sette i stand en Tempo
Comfort 1957 modell med 2 gir etter at
Standarden var ferdig, men sa dukket det
opp en spesiell trasykkel med

motor som ble prioritert.

Sykkelen er jo ingen Tempo men den er
norskprodusert. Den heter Regent og pa
rammemerke star det G.L. Skahjem, Oslo.
Rammen er produsert av Jonas @glaand i
1951. Framgaffel med fjaaring som pa
Handy. Motoren er produsert i Nittedal av
Flani mopedfabrikk. Denne fabrikken
produserte motorer pa lisens fra danske
B.F.C. Var motor har motor nr 10 sa jeg
vet ikke hvor stor produksionen var. Det
finnes 2 eller 3 dike tilsvarende sykler
utstilt pa

Nittedal bygdemuseum.

gik sa trasykkelen ut nar vi fikk den hjem.

Motoren er av veldig enkel konstrukson.
Den er pa 0.8 hk og 43 ccm. Pa den ene
siden av veiven star svinghjulet og pa den
andre siden en valse. For & starte legges
valsen ned til bakhjulet og strammes med
en vingemutter. Sa er det bare 4 sette seg
pa sykkelen og syklei vei. Motoren vil da
starte. Det er ikke noen fri mulighet sd hvis
du stopper - kveles ogsa motoren. Det var
vel faveikryss pa den tiden sa det var vel
ikke noe problem.

Sykkelen var tilsynelatende i ganske darlig
forfatning davi fikk den. Sa vi demonterte
den totalt. Det viste seg at ale delene var
hele sa det var bare en grundig rengjering
som maétte til.



Vi valgte & beholde
den originale lakken
med handmalte rede
0g salv striper selv
om den tydelig baarer
preg av tidens tann.

Far vi fikk gang pa
motoren matte vi
skaffe til veie nytt
tenningsanlegg. Det
dukket opp pa
delemarkedet i
Herning. Flotgrhuset
manglet sA det matte
vi lage. En rarlegger
kjenner kanskje igjen
hva det er laget av.
Nye simmeringer ble
montert og motoren
starter og gar helt fint
nd Vi har startet
arbeide med a

forsake afaregistrert sykkelen. | papirene
fraveiderektoratet stér det " Regent
m/hjelpemotor” registrert med

L skilt (Stavanger) i 1952.

Standarden etter restaurering.

Han vi fikk den av sa den gikk 50 km/t
men jeg tror det ma ha veat med god
medvind. Toppfarten er trolig avhengig av
sj&fgrens kondisjon.

God sommer pato hjul.



